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BVR Auftrag und Aufgabenstellung

1 AUFTRAG UND AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der geringfligigen Anderung des rdumlichen Entwick-
lungskonzeptes — Siedlungsleitbild — im Bereich Schuttdorf im Ge-
meindegebiet der Stadt Zell am See zwischen OBB-Westbahnstrecke,
B 311 Pinzgauer Stral’e, B 168 Mittersiller Stral’e, Kaprunerstralle
und Gewerbeareal Flugplatz ist ein Masterplan Verkehr zu erarbeiten.
Im Masterplan Verkehr sind neben dem betroffenen Bereich auch die
Auswirkungen der Umfahrung (Variante 2a) sowie ein weiter gefasster
Bereich in Schattdorf, der das Verkehrsgeschehen in Schattdorf maf3-
gebend bestimmende Bereich, mit zu betrachten.

Der Masterplan ist aufbauend auf vorliegenden Verkehrsuntersuchun-
gen, Nutzen-Kosten-Analysen und Variantenvergleichen in Zell am
See Sud (2006 bis 2013) zu erarbeiten. Grundlage stellt die Umfah-
rung Schuttdorf in Form der Variante 2a — optimiert dar.
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Abbildung 1-1: Ubersicht und StralRennetz

Die Stadt Zell am See hat den Zivilingenieur DI Klaus Schlosser mit
der Ausarbeitung des Masterplan Verkehr beauftragt, der aufbauend
auf den Entwurf von Architekt DI Martin Lenglachner zu erstellen ist.
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2 GERINGFUGIGE ANDERUNG REK

Die geringfiigige Anderung des raumlichen Entwicklungskonzeptes —
Siedlungsleitbild — im Bereich Schiittdorf zwischen OBB-Westbahn-
strecke, B 311 Pinzgauer Stralde, B 168 Mittersiller Strale, Kapruner-
straRe und Gewerbeareal Flugplatz (Anderungsbereich ist in Abbil-
dung 2-1 dargestellt) soll einerseits Entwicklungswinsche ermdgli-
chen und andererseits einer ungewollte Durchmischung von unter-
schiedlichen Nutzungsstrukturen entgegenwirken dabei sind die
bestehenden Plangrundlagen abzuandern und an die gegebene bzw.
geplante Situation bzw. bereits vorhandenen Strukturen anzupassen.

Das Ausmal} bzw. die Grol3e der bereits festgelegten Entwicklungsfla-
chen bleibt unangetastet. Es wird lediglich die widmungsmafRige Fest-
legung dieser Flachen neu definiert. Dabei handelt es sich um eine
Strukturbereinigung bzw. um eine Anpassung des Bestandes an die
widmungsmafigen Festlegungen und um die Anpassung der im Text-
teil festgelegten Entwicklungsziele der Stadtgemeinde im Siedlungs-
leitbild.

In den Abbildungen 2-1 bis 2-4 sind die von Arch. Lenglachner ausge-
arbeiteten Planunterlagen zusammengestellt.

Bestehende Flachenwidmung

Die bestehende Flachenwidmung und der Anderungsbereich sind in
Abbildung 2-1 (Auszug aus dem FWP der Stadt Zell am See).
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Geringfiigige Anderung REK
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Abbildung 2-1: Bestehende Flachenwidmung mit Anderungsbereich

Bestehende Flachennutzung

In Abbildung 2-2 sind die bestehende Nutzung im Anderungsbereich
sowie das ubergeordnete und oértliche StralRennetz entsprechend der

Bearbeitung von Arch. Lenglachner dargestellt.
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Abbildung 2-2: Bestehende Flachennutzung

Masterplan geplante Nutzungen

Die in Abbildung 2-3 dargestellten geplanten Nutzungen entsprechend
der Bearbeitung von Arch. Lenglachner ergeben sich einerseits aus
Entwicklungswiinschen sowie andererseits aus der Bereinigung der
ungewollten Durchmischung von unterschiedlichen Nutzungs-
strukturen.

Masterplan Verkehrskonzept

Im Masterplan Verkehrskonzept von Arch. Lenglachner sind die ge-
plante Umfahrung Schuttdorf (Variante 2a, liegt aul3erhalb des gegen-
standlichen Planungsgebietes - Abanderungsbereich) sowie die zwei
neuen ErschlieBungsstralien im Bereich der Gletschermoosstralie so-
wie die zusatzliche Verbindung in Verlangerung der Gletschermoos-
strale bis zur Kaprunerstrale enthalten. Eingetragen ist auch eine
neue Geh- und Radwegverbindung von der Flugplatzstrale zur Prof.
Ferry Porsche Stral3e.
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Abbildung 2-4: Masterplan Verkehrskonzept
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3 VERKEHRSSYSTEM

3.1 Bestehendes Strallennetz im Abanderungsbereich

In Abbildung 3-1 ist das bestehende Straliennetz im Abanderungsbe-
reich ohne die Flachennutzungen dargestellt. Neben den Landesstra-
Ren B 311 und B 168 sind dies die Areit-, Flugplatz-, Gletschermoos-,
Imbachhorn-, Kapruner- und Prof. Ferry Porsche Stral3e. Weiters sind
noch der Hans-Wolf Weg und der Wiesenweg zu nennen.

Neben den Verkehrsflachen fur den MIV verlaufen im Nahbereich des
Abanderungsbereichs die regionalen Radwegverbindungen nach
Piesendorf (parallel zur Pinzgauer Lokalbahn) und Kaprun (parallel zur
Kaprunerstraflde) und nach Bruck (parallel( zur B 311) zu einem Uber-
wiegenden Teil auf baulich getrennten Verkehrsflachen.

LEGENDE MASTERPLAN - VERKEHR
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Abbildung 3-1: Bestehende Verkehrsinfrastruktur

3.2 StraRenverhaltnisse / Definitionen

Die Beurteilung der Kapazitaten der einzelnen StralRenabschnitte er-
folgt anhand der vorliegenden RVS 03.01.12 — Rahmenrichtlinie fir
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VerkehrserschlieBung — sowie der RVS 03.04.12 — Querschnittsge-
staltung von Innerortsstral3en.

RVS Definitionen:

Folgend werden aus den beiden RVS Passagen zitiert, um eine Kate-
gorisierung der Stralienabschnitte zu ermdéglichen:

Die RVS 03.01.12 gibt Uber Grundsatze fur die verkehrsmalige Er-
schlielung, Systeme und Elemente der VerkehrserschlieRung inklu-
sive Grundsatzen der Bemessung, und Grunddaten zur Bemessung
von Verkehrsanlagen (Fahrzeugabmessungen und Verkehrsrdume,
Abschatzung des Verkehrsaufkommens, etc.) Auskunft. Diese Richtli-
nien sind als Planungshilfe zu verstehen und beziehen sich in erster
Linie auf die innere und lokale Erschlie3ung.

Im Kapitel 6. Entwurf der Verkehrsanlagen werden im Kapitel 6.2. Stra-
Ren und Wege naher definiert. Dabei ist eine Unterscheidung in Sam-
melstralen, Anliegerstralien, Befahrbare Wohnwege / Wohnstrallen,
Nicht befahrbare Wohnwege, angeflhrt.

In Sammelstral3en ist die Verkehrsfunktion vorherrschend, der Uber-
geordnete Entwurfsgrundsatz ist daher die Trennung der Verkehrsar-
ten. Die der Bemessung zugrundeliegende Geschwindigkeit betragt
aufgrund der Verkehrsfunktion V= 50 km/h. Entlang von Sammelstra-
Ren sollten grundsatzlich Radwege vorgesehen werden, falls nicht
Uber ein selbstandig gefuhrtes Wegenetz bzw. Uber Anliegerstrallen
ein gleich gutes Bedienungsniveau erreicht werden kann.

Bei einer Anliegerstral3e soll die Verkehrsbelastung 100 bis 150 Kfz/h
bzw. in Ausnahmefallen bis 300 Kfz/h betragen, die Anzahl der Woh-
nungen ist mit 400 begrenzt. Ab etwa 80 erschlossenen Wohnungen
(Wohneinheiten) soll von Mischflachen Abstand genommen werden.
Entwurfselemente und Gestaltung von Anliegerstralen sollen den
Kraftfahrer zu rticksichtsvollem und langsamem Fahren veranlassen,
Die Geschwindigkeit ist fir die Bemessung der Anliegerstralde nicht
maldgeblich.

Zell am See Sid 9



BVR

Verkehrssystem

Einteilung”

Querschnitt

Lnzah

| der

angeschiossemen

Grenzwerte der Entwurfselemente

Mthruroen

hrbaity
plitze

A

min | max

Rw

min  |min=max

Lichte
Hohe

Anmerkung

YIERSTREIFIGE
ANBAUFREIE

R ;\@J;O

—r‘“\.

SAMMELSTRASSE |

[nzs !

2360250350 &W?N
[ ]

o

N5 1550

1200

»2000

»1500

65

85 | 60)| 1000] LOO |15-5

L5
(Ln

w F + R auwh kowblnlect
o Koin Parken

© Dei LArmschutz rusatzliichen
Raum vorashen

& In Wohn- und Altbaugeb. kleinere
Amossungan

IWEISTREIFIGE
ANBAUFREIE
SAMMELSTRASSE

i § :I )
Fu\@r’
= o o
i

sk

rl.'i 110~ su;@l (B50-700
:i Tn nso-wpp LM
16,00+ 72,50

" . S

— 1200

[£2000

1500

65

65 | 6(10){ 1000 | L0O [15-5

L5
&7

o F + R auch komblniert
© Kain Parken

& Dai IArmschubr zusitzlichen
s vorsshan

o In Wohn= und Altbaugeb, klelnere
Abmessungen

o auch bel vierstreifigen Sammel-
straben anvandbar

ANBAUFAHIGE
SAMMELSTRASSE
IN WOHNGEBIETEN

Pl

H j i
Pl re Y
FoRughily oF

BT o e Rty A

5060 |

__vos0 b

o

¥

250 2R,

<800

=1500

b5

85 |600)| 850

110001

L00 115-5

LS

o Parksn nur in Lingsaufatellung
o | | werc bei R ain

ANBAUFAHIGE
SAMMELSTRASSE
[N INDUSTRIEGEB.

TN,
o

]

{2
Lopgh i
<> ﬁ
_,}i';m-mi B50-700

Jpvudsa,
300, Yonsgap L [P

k B LT ) R g

=800

=1500

65

85 850 | L00

(1000]

5(7) 15-5

L5

o Parken nur in LAngsaufatellung

O Baumabatand * 25,0 m wagen
Lkw-parkisrang

o | | wert bei R min

ANLIEGERSTRASSE

honse )

0 |

m-snn_ i
—— 'ﬁ+
8002250 |

—t

i

<150
150

Ausn|

ELDO
(600)

<300

00
(1501

B(12) 250 1155

o [ ) Elammerwvert bel gutes
OPNV=Erschliubung

& Garadliniqe Pihrung sollte ver-
miedan werdan

0 in Wohnjebletan klainars Fahr-
flachenbreite in Abhingigkeit von)
der Parkicrungsform

o bei Affantlichem Varkahr
(Linienbus) bew. in Industris-
qepist Fahrflichanbreite 6,50 m

s | | werta bei ® min

BEFAHRBARER
WOHNWEG

[100] 100550

0-500 i
L0500

5001200

12 | 602)| L0O | 250 |15-L

L2

= TAnge + 200 B

o Parken jo nach Aufstellung
4 2.0 m, ansonsten t 4,50 =

v Bal Fahrflichen b+ 5,00 wd Fahs=
verkshr in beiden Richtungen je
nach Ubersichtlichkeit Ausweichen
alla %0 - 100 m anordnen

& 1.4, nur einssiciges parken (evel
altarniarand)

o Lichte H3he kann bis auf 2,50 m
reduziert werden, falls Zufahre
mit normalhahen andorswaltiy ge-
sichart ist {abhinglg von der je-|
wailigen Bauordnung]

BEFAHRBARER
WOHNWEG

12 | 602)| 400 | 250 |15-&

L2

o Lange® 50 @

@ Lichte Rdhe slehe oben

o Parken nur in Sonderfillen
o Lkv nur ausnahmswsise

Tabelle 3-1:

RVS 03.01.12 — Entwurfselemente
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In der RVS 03.04.12 wird die Querschnittsgestaltung von Innerorts-
stral3en behandelt, die fur den vorliegenden StraRenzug ausschlagge-
bend ist. Dabei werden Bemessungsgrundsatze bezuglich funktionel-
ler Gliederung, Geschwindigkeiten, maligebende Bemessungsfahr-
zeuge sowie Begegnungsfalle und Bedarfskriterien fir Anlagen des
nichtmotorisierten Verkehrs (in Zusammenhang mit der RVS
03.02.11) behandelt.

Entsprechend dem Diagramm in Abbildung 3-2 sowie den vorherr-
schenden Nutzungen und der raumlichen Funktion kénnen die Stra-
Ren im Anderungsbereich wie in Abbildung 3-3 folgt Kategorisiert wer-
den.
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Abbildung 3-2: RVS 03.04.12 — Funktionale Gliederung
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Abbildung 3-3: Funktionale Gliederung

Die Landestrallen B 311 Pinzgauer Strale und B 168 Mittersiller
Strale sind als Hauptstral’en mit der Funktion verbinden (liberregio-
nale Verbindungen zwischen Bezirkshauptorten untereinander oder
von Bezirkshauptorten zur Landeshauptstadt...) zu kategorisieren. Im
Abanderungsbereich sind auf Grund der Verkehrsbelastung bzw. des
Ausbauquerschnittes die Flugplatz-, Kapruner- und die Prof. Ferry
Porsche Stralle sowie der daran anschlieRende Abschnitt der Glet-
schermoosstralie als Hauptstral®en mit der Funktion sammeln zu ka-
tegorisieren. Entsprechend der Lage ist die Gletschermoosstrale als
Sammelstral3e und die restlichen Stichstrallen und Wege kénnen als
Anliegerstral’en bezeichnet werden. Die neuen ErschlieRungsstralien
sind auf Grund ihrer Lage als Anliegerstraflen und die Netzerganzung
Gletschermoosstralle — Kaprunerstralde als Sammelstralle zu katego-
risieren.
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3.3 Umfahrung Variante 2a

Die Variante 2a der Umfahrung Schuittdorf (Abbildung 3-4) sieht die
Errichtung einer neuen StralRenverbindung, die im 6stlichen Abschnitt
direkt nordlich des Flugplatzes auf dem Hochwasserdamm des Re-
tentionsbeckens Zeller Moos verlauft. Im Bereich der westlichen Flug-
hafengebaude wendet sich die Trasse nach Norden und verlauft die
alte Kaprunerstralle querend, auf einem Damm bis zur Einmindung
in einen neuen Kreisverkehr an der B 168 Mittersiller Stral3e zwischen
den Kreuzungen Zeller Moos und Bruckberg, westlich vom Baumarkt
Ebster. Vor dem Kreisverkehr wird die Trasse der Lokalbahn mit einer
Brucke gequert.

Die Variante 2a ist das Ergebnis der Untersuchungen die in den Jah-
ren 2006 bis 2013 gemeinsam von der Stadt Zell am See mit dem
Land Salzburg durchgefuhrt wurde. Im Zuge dieser Untersuchungen
wurden insgesamt 9 Hauptvarianten mit zahlreichen Untervarianten
ausgearbeitet und einander sowie dem Bestand gegenubergestellt
und beurteilt mit einer klaren Praferenz fur die Variante 2a mit der eine
auch langerfristige Losung der Verkehrsproblematik in Zell am See
Sid gegeben ist.

Abbildung 3-4: Variante 2a — Umfahrung Bruckberg 2011
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4 VERKEHR

4.1 Analyseverkehr 2010

Der Analyseverkehr 2010 bildet die Ergebnisse der ECE Verkehrszah-
lungen 2010 ab. Die Verkehrsbeziehungen — Wunschlinien des Ver-
kehrs — wurden aus der ,Verkehrsuntersuchung Zell am See Siud —
Ergebnisse der Erhebung, Netzvarianten, Verkehrswirksamkeit® (BVR
2006) Ubernommen und mit Daten aktueller Querschnittszahlungen
(AdSL, BVR) geeicht.

4.2 Streckenbelastungen JDTV 2010

Bestandsnetz

In Abbildung 4-1 sind die Streckenbelastungen am untersuchten Stra-
Rennetz dargestellt. Die Streckenbelastungen im Bereich des Unter-
suchungsgebietes entsprechen den berechneten bzw. tatsachlich ge-
messenen und gezahlten Belastungen.

Die hochsten Streckenbelastungen im Planungsgebiet treten an der
B 311 Pinzgauer Stral3e im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr Lutz
und dem Nordportal des Schmittentunnels mit Gber 19.000 Kfz/24h
auf. Belastungen uber 15.000 Kfz/24h treten abschnittsweise auf der
B 311 und der B 168 Mittersiller Stral3e auf.

Die Gesamtzufahrtbelastung am KV Lutz ist mit 21.650 Kfz/24h, am
KV Kitzsteinhornstral’e mit 26.810 Kfz/24h und am Knoten Bruckberg
mit 18.610 Kfz/24h anzugeben. Die Knotenstrombelastungen sind in
Abbildung 4-2 dargestellt.
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Knoten Bruckberg
18.610 Kfz/24h

5o
KV Kitzsteinhornstrasse
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Abbildung 4-2: Knotenbelastungen A0
Bestandsnetz - Analyseverkehr 2010 [Kfz/24h]
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Variante 2a

In Abbildung 4-3 sind die Streckenbelastungen am untersuchten Stra-
Rennetz mit der Variante 2a dargestellt.

Die hochsten Streckenbelastungen im Planungsgebiet treten an der
B 311 Pinzgauer Stralde im Abschnitt zwischen dem KV Bruck West
und dem KV Lutz mit Uber 18.000 Kfz/24h auf. Belastungen Uber
15.000 Kfz/24h treten abschnittsweise auf der B 311 und der B 168
Mittersiller Stral3e auf. Die Belastung auf der Umfahrung in der Vari-
ante 2a ist mit bis zu 12.800 Kfz/24h anzugeben.

Die Gesamtzufahrtbelastung am KV Lutz ist mit 18.570 Kfz/24h, am
KV Kitzsteinhornstral’e mit 21.220 Kfz/24h, am Knoten Bruckberg mit
10.990 Kfz/24h und am neuen Knotenpunkt B 168 — Umfahrung mit
20.220 Kfz/24h anzugeben. Die Knotenstrombelastungen sind in Ab-
bildung 4-4 dargestellt.

Mit der Entlastungswirkung der Variante 2a werden die kritischen Kno-
tenpunkte Kreisverkehr Lutz und Kreisverkehr Kitzsteinhornstral’e so
weit entlastet das klnftig aus reichende Leistungsreserven fir eine
storungsfreie Verkehrsabwicklung zur Verfugung stehen. Die Belas-
tung an neuen Kreisverkehr an der B 168 ist noch deutlich unter der
kritischen Belastung von 25.000 bis 28.000 Kfz/24 in der Gesamtzu-
fahrt fur einstreifige Kreisverkehre.
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5 BEURTEILUNG MASTERPLAN VERKEHR

Die Beurteilung erfolgt einerseits mit den im Masterplan Verkehrskon-
zept von Arch. Lenglachner enthaltenen Netzerganzungen jedoch
ohne Umfahrung Schuttdorf (Variante 2a) und in einer zweiten Be-
trachtung mit Umfahrung Schuttdorf (Variante 2a) unter Berlcksichti-
gung der damit verbundenen Verkehrswirksamkeit.

Netzerganzungen StadtstralRennetz ohne Umfahrung

Im Masterplan Verkehrskonzept von Arch. Lenglachner sind neue Er-
schlielungsstra®en im Bereich der 6stlichen Gletschermoosstralie
enthalten, welche die ErschlieBung der derzeit zum Grol3teil landwirt-
schaftlich genutzten Flachen erméglichen. Auf Grund der vorhande-
nen Querschnittsgestaltung sowie den vorhandenen und zu erwarten-
den Verkehrsbelastungen in der 6stlichen Gletschermoosstralie kann
die Anbindung dieser Flachen an das ubergeordnete Strallennetz er-
folgen. Aus Verkehrsplanerischer Sicht wird zusatzlich noch eine An-
bindung an die Prof. Ferry Porsche Stralde Uber die bestehende Stich-
stral3e an der Sudseite der Freiflache vorgeschlagen um eine Erreich-
barkeit aus mehreren Richtungen zu gewahrleisten.

Mit der Netzerganzung in Funktion einer Sammelstrale von der west-
lichen Gletschermoosstral’e zur Kaprunerstralde, derzeit zwei Stich-
stral3en (Anliegerstral3en) wird eine kurzfristig realisierbare Entlastung
des Knotens in der FlugplatzstralRe sudlich der Lokalbahnkreuzung er-
reicht. Durch die Netzerganzung kann der Verkehr aus dem / zum
Stadtteil Zeller Moos und von / nach Kaprun alternativ zu den Gewer-
bebetrieben in der Gletschermoosstralde zufahren und damit wird der
derzeit in den Verkehrsspitzenzeiten Uberlastete Knoten bei der Lokal-
bahnkreuzung entlastet.

Weiters ist im Masterplan auch eine neue Geh- und Radwegverbin-
dung von der Flugplatzstrale zur Prof. Ferry Porsche Strale Uber die
derzeitigen Freiflachen vorgesehen, die als wichtige Erganzung im
Regionalen aber auch innerdrtlichen Radwegenetz zu sehen ist. In
Verlangerung der geplanten Geh und Radwegachse kann die B 311
Pinzgauer Strale im Zuge der bestehenden Unterfihrungen in der Im-
bachhornstral’e gequert werden.
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StraRennetz mit Umfahrung Variante 2a

Mit der Entlastungswirkung der Variante 2a werden die kritischen Kno-
tenpunkte Kreisverkehr Lutz und Kreisverkehr Kitzsteinhornstral3e so-
weit entlastet das kinftig ausreichende Leistungsreserven fur eine sto-
rungsfreie Verkehrsabwicklung zur Verfigung stehen. Die Belastung
an neuen Kreisverkehr an der B 168 ist kuinftig noch deutlich unter der
kritischen Belastung von 25.000 bis 28.000 Kfz/24 in der Gesamtzu-
fahrt fur einstreifige Kreisverkehre.

Mit der Entlastungwirkung der Variante 2a werden im Stra3ennetz von
Schuttdorf jene Freiraume geschaffen die fur eine Entwicklung erfor-
derlich bzw. die dafiur erforderlichen Umwidmungen in Schittdorf not-
wendig sind.

Abschlieend wird nochmals darauf hingewiesen, dass mit den gerin-
gen Anpassungen im REK keine Anderungen der Flachenwidmung
verbunden sind. Es werden lediglich die bestehenden Nutzungen so-
wie die geplanten Entwicklungsziele des REK 2008 festgelegt. Fla-
chenwidmungsplananderungen sind nur im bereits ausgewiesenen
Bauland mdglich, jedoch mit der Auflage, dass die zukulnftigen Nut-
zungen eine vergleichbare oder geringere verkehrliche Intensitat auf-
weisen, die auf der bestehenden Widmung maéglich ware.

Innsbruck, Mai 2015
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